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Al Ctudadano Presidente del Estado, Sr. Dr. Rafael Nifiez.
~ Cartajena.

. Conforme a las.instrucciones publicadas en el contrato de 4 de
“Hnero de 1879, hectno con el Gobierno del KEstado Seberano de Bolivar,
~dejé a Cartajena el cinco de ese mes 1 me diriji a Told a dar comienzo
-a la exploracion de la linea de ferro o lefiocarril de aquel puerto a Sin-
-celejo, pasando por Tolidviejo. Recibido lo mas benévolamente posi-

ble por los habitantes del pais, encontrando por doquiera la ayuda de
los ajentes oficiales, me hallé en capacidad de adelantar la obra ripi-
«<lamente sin dilacion de ninguna especie; de suerte que me hailo pre-
“parado actualmente para presentar el siguiente informe 1 hacer aprecia-
<lones acompafiado del mapa 1 del perfil del camino propuesto. De a-
cuerdo _con los términos del contrato, divido mi obra en dos partes: la
A1na se ocupa del camino entre. Tolu 1 Toldviejo, 1 laotra, del mismo
camimo entre Toldviejo 1 Sincelejo. Hstag dos partes se subdividiran
=en_otras dos; la una se ocupara del ferrocarril 1 la otra del lefiocarril.
FPero como para una u otra via de éstas, debe servir el mismo linea-
aento de trocha 1 deben usiarse la misma curvatura 1 los mismos ora-
-dientes, i como es idéntico el costo de nivelacion, me ocuparé de etlas
por separado, solamente en lo relativo al precio del carril en s mismo.

. Descripcion de la trocha. entre 1oli ¢ Tolaviejo.—E] terreno com-

prendido entre Told 1 Toluviejo es un®plano que se levanta aradual-
mente desde la altura de tres metros sobre el nivel del mar, en que se
-encuentra 1'olu, hasta ia de 51 metros sobre el mismo nivel, en que se
-encuentra Toliviejo. Kste plano, a 5 kilémetros hicia el oeste de
“Toliviejo, esta interrumpido por una serie de colinas; en medio de
~estas colinas, sobre las cuales se halla Toldviejo, se encuentra el arroyo
ale Pechelin, que baja hacia el mar 1 desemboca a £ de kildmetro al sur
-de Told. Kl camino de hoi no es mds que una senda a traves de las
-selvas, casl Intransitable durante la estacion lluviosa. a causa del lodo
profundo 1 atascoso que se forma del barro, que durante el verano se
=pone duro 1 firme con exceso. i W ' '
No har pantanos n1 arroyos que interrumpan el camino, excepto
<€n las inmediaciones de Tolaviejo en que se presentan estos ultimos a
causa de ln depresion de las colinas.  Las selvas, en su mayor parte; han
sido derribadas a uno i otro lado del camino, i en toda su extension so
€ncuentran las rozas viejas. - ' Ry oo |
Kl exdmen total de esta porcion de terreno, nos da como la me-
_Jor trocha posible, o linea de ferro o lefiocarril, aquella que parte del
punto de la ribera del mar, conocida en Told con el nombre de “Arti-
dleria,” en seguida corre hacia el sudoeste, pasando a traves del pueblo
€on mul poco menoscabo para las propiedades, contintia directamente
hacia el sur del cementerio i pasa a traves del potrero del Sr. José Ma-
Ma CUedron, ala distancia de un kilémetro de la “Artillerfa;” desde el
-Xpresado potrero 1 con una lijera curva hacia el sar, se varia de rum-
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bo, eruzando el camino real en el punto denominado las “Cruces’ 1 de-
jando el expresado camino real hacia el norte, cruza por el potrero del
Qr. Manuel Gonzalez 1 las rozas viejas de Francisco Muéntes hasta los:
terrenos de “Santa Isabel;” de aqui, continuando en linea recta, se cru-
za el camino real a un kilometro mas arriba de “Santa Isabel,” 1 se de-
~ ja hécia el sur, para encontrarlo nuevamente en el “Bajo del Trapiche,”
1 de allf continda hasta un punto denominado, ‘Paso de Mulas” en el
camino real, en que el arroyo de “P’echelin,” inclindndose hacia el norte,
se acerca a la parte alta del camino; de este punto 1 a la distancia de 3
kilgmetros de la “Artillerfa,” se cambia hiacia la parte del sur con una
lijera_curvatura; dejando el camino real al sur, se pasa a traves de -la
estancia del Sr. Valentin Sierra, cuyo cafiaveral se deja a corta distan-
cia de la recta, en seguida se cruza otra vez el camino real en el punto
conocido con el nombre de cerro de la “Borrachera,” a la distancia de:
14 kilémetros del punto de partida en Told; de alli cruzando el cami-
10 real se cambia lijeramente hdcia el sur i pasando por el potrero del
Sr. Miguel Peralta, se encuentra el cerro de “Pisto,” 1 en segnida se da
- vuelta al expresade cerro mui cerca del punto en que aquel es cortado
“por el arroyo “Pechelin;” despues se pasa al traves de las rozas viejas
“del mismo Sr. Peralta, hasta el potrero del Sr. José Maria Narvaez, «-
travesando los arroyos dePisto” 1 “Pilas” al pi€ de la colina conoclda con
el nombre de cerro de “Caszajo” i u mui corta distangia de uno de los
senos del arroyo “Pechelin.” De aqui, declinando hacia el sur, se atra-
viesa el arroyo del “Bajo,” se pasa,por medio dei potrero del Sr. José
“de los Santos Meteado, hasta el paso del camino .de Palmito1en la
parte sur de una serie de colinas bajas que se encuentran en el llano,
desde donde, desvidndose lijeramente hacia el norte, se llega a una dis-
tancia de 19 kilémetros de Told, al punto denominado el “Paso” en el
“eamino de Toldviejo a Sincelejoi a la distancia de {§ kilometros- del
primero. T o '
Rutas varias.— Entre el punto del camino real conocido con el
nombre de cerro de la “Borrachera,” en que la linea debe encontrarse
por necesidad, 1 la “Artilleria,” la trocha se desvia mul DOCO de. la. Ii-
nea recta: una vez en “Paso de Mulas,” para evitar el paso de “Pe-
chelin,” i otra, cerca de las “Cruces,” para evitar los terrenos bajos de la
parte sur i hallar un camino facil a traves del pueblo. Hntre estos dos:
purtos, pues, no puede haber eleccion de lineas. Desde el pi¢ del ce-
rro de “Cascajo” en que la trocha debe encontrarse necesariamente, te-
niendo el arroyo de Pechelin al sur, 1 el cerro de “Cascajo’ a. norte,.
puede trazarse una trocha tal como la hemos delineado en el mapa con
una linea negra tiidada que alcanza casi a Toluviejo: esta linea no a-
fiadiria sino 400 metros (1 de milla) a la distancia o extension que se
le ha caleulado al camino total hasta Sincelejo. .

Ser{a bueno ocuparme aqui del valor de la distancia adicional.
La estimacion del costo de todos los gastos de la obra de vuestro ferro--

carril de Told a Sincelejo, nos darfa § 1,50 cada tren por milia. Los
pequefios aumentos de distancia, como éste de que tratamos, no aumen-

idhi.

tan los articulos que forman los gastos de la explotacion i sostenimien-
10 del camino. Los gastos de salarios, talleres 1 estaciones no se alte-
ran por los pequefios aumentos en la distancia; no siendo asi con los
relacionados al combustible, aceite, agua, reparos i manutencion. Se ha
estimado que de este fuerte 1 cincuenta centavos por milla cada tren
se puede con seguridad computar un 42 p. 2, es decir 63 cs. que re-
presentan el costo de recorrer una milla adicional por cada tren. Ex.
presando este costo de un tren por milla, en términos del costo anual. i
3§an(§0 (ie En' solo tren en un viaje de ida 1 vuelta, se tiene que 395
«llas de trabajo que [ an 8, == §
10 p. 8 de in%ergé d?’i]ﬁn;?mi dagl% ifg‘iéo,gfl 4 e
_ ) , da la sum: o 4090, valor capitalizado de econo-
mizar una milla de distancia por eada tren diario en un viaje de 1da 1
vuelta sobre la linea. A este costo hai que afiadir el de ia construccion
de una milla extra, es decir el costo de nivelacion, rieles, &a. &a. Re-

firréndome a mis calculos, encuentro que son § 5.459 por milla, que ha-
cen un total de § 9.544.

. Como esta vuelta por Toldviejo afiadirfa un cuarto de miilla a
nue.s]ma distancia (40{0 metros), el costo de hacerla estaria representado
})01 la suma de § 2.888 para un tren solo que recorriera diariamente
a via. Las continjencias de mas de un tren no deben anticiparse en
Vues;c:ro camiry;)}.) Miéntras que la trocha trazada actualmente se en-
cuentira en el "‘Paso’’ a-t 114 3 e : . .
qoriied s 4SO’ a-una milla mg]eia, al sur de Toluviejo; este cam-
R presentado en el mapa por una linea negra tildada, traeria a To-
;n?d 1@30}, poco mas o ménos a % kilometro. Despues de haber exami-
; o el glapa 1 encontrar- cuan pequefia es la distancla economizada;
-ﬁ ] 68pu§s e calcqla.r los COSt0s 1 hallar cuan exigux es la suma ahorrada,
3 O podemos vacilar en decidirnos en favor de la linea mas larga, que es
la que mas se acerca a Toluviejo. " '

Curvas © gradientes.—Hemos observado, de la deseripcion de la

Lnea df)da, que ésta ?s jeneralmente recta, con una curvatura mui li-
jera. e los 19 kilémetros comprendidos entre la “Artilleria’ i el a-

IR | 3 il I - & e ; vy » y
;:éog i) go ke ?ch_]en, deba]q de Toluviejo, hai 17 kilémetros en linea
recta 1 2 en linea curva. Kl radio menor de curvatura es de 582 me-

1ros. - - ' 1 £iand
Hemos encontrado que el fin del camino en “Pechelin,”’ estd si-

rbua]do“aA o1 megl*gs solzre‘ el nivel del mar, i como el punto de partida
i;ls 319 1 Ji Elllerla esta a 3 metros sobre el mismo nivel, se tendrin en
<llometros de disvancia, gradientes uniformes de 2% metros por

iﬁllonéetl;og pero estos se 1nterrumpen para acomodarse a la conforma-
<clon de ia superficie de la tierra; de suerte que se encuentran gradien-

tes que suben hasta nueve metros por kilémetro en el paso del camino

real en el cerro de la ‘“Borrachera.”

ool Nwvelacion.—Un - lijero relleno de tres metros de ancho en la
-- 'clm_a, 1]tres decimetros por término medio de alto, se arrojarda de las
;ﬂian.]as aterales para llevar la via perfectamente sobre las.aguas que
1“;)r:rans, a}f1 qomolp‘ara vencer las desigualdades de la superficie de la tier-
Q. e har , | - % - £ Ly i By | ,

a un ljjero corte en unos pocos puntos a lo largo de la linea:
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uno en el camino real en el paso del cerro de la “Borrachera, 1 otro-

7

al dar la vuelta del cerro de *P1sto. LGt iy
Puentes.—Se cruzan cuatro bajos, o arroyitos, bien conocidos con

los nombres de “Bajo del trapiche,” de CPISTO 1 188 “Pilqs” 1 el bajo cer--
ca de Toluviejo. La via podria lievarse sobre estos bajos, empl.eandw

saballetes de madera que reposen sobre un fundamento de p'i_’edra, 1 afra-
vesados por vicuetas lonjitudinales en las cuales se colocaran 10s dur-
mientes, 1 todo esto con menor costo que el que se harfa en puentes
i en obras de albafiileria. Se dejaran en el camino, donde necesarlo fuere,
otras aberturas de dos metros, mas o ménos, de ancho para dejar pasar
el agua. Con relacion a la obra de albafilleria sobre que clebe|*1 reposar
los cabailetes de madera, cn la linea de la trocha se encontraran la piedra,
cal 1 arena suficientes. ' '
Para la obra de carpinteria debe emplearse la mejor madera.
Lastre.—La materia del relleno sera de barro duro1i resistente
que se arrojara de las zanjas laterales; estas zanjas sirven al mismo-
tiempo de salidaa las aguas en la estacion lluviosa. Sobre la cima de:
este relleno debe colocarse una capa de cascajo, o arena, de 16 centime:
trog, poco mas o ménos, 1 sobre la cual deben 1r los 'durmlentes embu-
tidos en parte. Hste lastre es absolutamente necesario para mantener las
via seca e impedir que los durmientes resbalen en el barro mojado, COmo-
lo harian si no se tomara esta precauclon. Hstas materias pueden’ aca-
rrearse de la orilla del mar, del “Cerro de Cascajo” cerca de Toluviejo:
o de lechos de estas materias, que es mul posible que se encuentren a lo
largo de la linea, durante su construccion. 4
Ancho de la via entre rieles.—Al adoptar la via angosta, recomen-
darfa la de tres piés ingleses de ancho, con preferencia a la de un metro.
No hai diferencia ninguna en el costo de construccion; pero para la Via
de un metro de ancho, el material rodante no podria conseguirse tan ba-
rato en los Bstados Unidos, como el comun de tres piés de ancho.
Locomotiva i material rodante.—Una locomotiva lijera, pesando-
‘en érden corriente de trabajo 8 toneladas, lievara sobre vuestro camino,.
como un tren mediano, un carro de pasajeros i bagajes combinados, un:
wagon abierto i otro raso con 19 toneladas de carga. luste tren, hacien-
do un viaje de ida 1 vuelta por dia, cargaria en el ano mas de §.OQO tone--
ladas, si estuviera solamente medio cargado. E‘st-amlsma magaina Comn:
un poder auxiliar, o dividiendo el tren, llevaria L‘:l misma carga szre los
elevados gradientes de las montafias en la extension del carril a Smcel#
jo. ' Para el peso de esta maquina se necesitarian 1:18‘1-6:8 que pesaran 2
librag por yarda, 81,4 toneladas por milla. - Una maquina, mas i1jera, ot
rieles mas lijeros tambien, puede usarse en el camino de' Told a Tolu~
viejo si no se quiere prolongar la via.. Pero esta linea no puede con-
siderarse mas que como el principio de una extensa linea d_eb_ ¢aminos.
Se vers por la mspeccion del cémputo, que el material rodante i los otros
itiles forman una,)’porcion_ mul extensa en el presupuesto de una Vvia
corta; que los mismos ttiles, podrian servir para una distancia doble o
. que los gastos de estacion 1 parada no aumentarian; que la mis--
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triple
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ma; locomotoraique fuera .a Toliviejo1 volviera durante-el 'dia, podria
recorrer una triple distancia con solo un pequefio aumento de costos.—
Es razonable suponer una extension del camino 1 arreglar por etla; el
peso de losrieles de hierro para una locomotora.de 8 toneladas, la cual
aungue excede las necesidades presentes, llevara en el porvenir vuestros
trenes sobre los elevados gradientes de la “Pefiata.” : ' _

Durmientes.—Hstos seran de guayacan 1 deben medir 5 pulgadas

x 8% 2 varas. Deben estar separados uno de otro 1 medidos a lo largo
del camino a 8 decimztros; necesitandose asi 1.312 por kilémetro. lLia
esperiencia ha demostrado la duracion del guayacan empleado como
durmiente en los caminos de hierro: nos conviene, por censigulente, te-
niendo la madera, aprovecharnos de ella. Seria conveniente, sinembargo
usar por via de experimento 8.000 durmientes, poco mas o ménos, de
otras maderas duras, tales como carreto, trébol, escobillo, santa-cruz
ébano 1 otras. - '

Rieles de hierro.—Un lijero riel que pese 20 libras por yarda
puede usarse con vuestra locomotora de 8 toneladas. Hstos rieles seran
de la especie conocida con ¢l nombre de Trieles 1 vendran en pedazos
de a 20 p1és de largo. Deben estar clavados a los durmientes 1 separa-
dos por el ancho de la via. L

. Los rieles se aseguraran con planchas de hierro dulce asegura-
das con cuatro tornillos. , ' _

Costo de un Kilometro del camano de hierro.—19,6 toneladas de rie-
OB ABCBO U DU o UG L DI BB WL p 0 682,26

1,64 toneladas de espigones, planchas, tornillos &, a$ 70 114,30
21,2 toneladas por flete, aseguros, embarque &, a $ 5 - 106,00
1.312 durmientes a $ 0,60.... S - 787,20
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Puede decirse que los durmientes de guayacan ne-
cesitan una renovacion completa en el espacio de veinte
afios, lo que produce un gasto de $ 39,36 por afio, que al
10 por ciento de interes simple, representaria un capital .
para la renovacion dedurmientes,de... ...... g8, 60

- En consideracion al lijero trafico de que ha de ser '

objeto vuestro camino en esta zona himeda, puede com-
putarse por 50 afios la duracion de un riel tan lijero. La
renovacion de los rieles de hierro puede representarse, al

10 por ciento de interes simple por un capital de “ 15940

_ Suma total....$ 2.648,25
- Idieies de madera.—Estos deber ser de la mejor madera -de vues-
tros bosques. Kl guayacan s6lo-debe emplearse. La expeériencia ad-

quirida en Costa Rica i Honddras, por los que se emplean en esta clase

de obras, les hace mirar con desconfianza i poca fé, el émpleo de la ma-
dera para cualquiera clase de obra de ferrocarril.  Exceptuando las

maderas duras; tales como-el nispero, el quiebrahacha &, que’ se hallaw
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en abundancia en Costa Rica i Honddras, los naturales importan guaya-
can para durmientes (que son necesariamente de madera) i hierro para
puentes. : . ks yi '

Un riel de madera, en este clima verdade:amente himedo, en
que no esta completamente seca la madera de que ha sido formado, ex-
puesto a largas1 continuas lluvias, asi como a los cambios repentinos de
agua 1 sol abrasador, debe ser de una especie de madera mui fina, dura i
vetecada como el guayacan. De esta madera puede encontrarse en can-
tidad considerable en los alrededores de Toldviejo; pero no mucho
mas que el necesarlo para proporcionar tanto los durmientes como los
rieles de Tolu a Toluviejo, segun be podido juzgar por lo que me han
dicho los habitantes de Tolu ipor el exdmen que he hecho vo lijera-
mente. . _

Un riel de madera debe medir 5 pulgadas X 6 pulgadasx 18 piés;
debe estar perfectamerte cuadrado 1 rigurosamente derecho. Trabajar

un trozo de madera tan dura como el guayacan 1 darle la forma conve-

niente, es asunto que requiere algunos gastos: para esto deben emplear-
se los mejores 1nstrumentos, muchos de los cuales acabarin por destruir-
se; ademas, esta madera pesada es mu dificil de manejar 1 mover de
una parte a otra, lo cual seria mu1 dispendioso.

Creo que no se debe n1 pensaren el empleo de la azuela para dar
a cadarie]l la forma conveniente. Porlo tanto, se hace necesaria una

maquina de aserrar. Iusta, provista de una maguina de vapor 1 una

caldera, se colocara necesariamente en Toldviejo, centro del abasto de
maderas. Para colocar el aparato en ese lugar, en tiempo oportuno, a
fin de poder preparar los rieles en el proximo verano, seria necesario lle-
varlo a tiro de bueyes a traves de este camino que, como ya he dicho, es
casl 1intransitable en la estacion lluviosa; aunque, a decir verdad, no de-
jaria de ser dificil en pleno verano. Al hacer el cémputo de los gastos
de los rieles de madera, he tenido en cuenta el corte de arboles en la
selva1la apertura de caminos para su acarreo, su traslacion a Tola-
viejo 1 los gastos que se hagan para aserrarlos (en los cuales incluyo la
lefia, agua, aceite, 1nteres de las magainas, renovacion constante de sie-
rras 1 salarios para los ayudantes de los injenieros) 1 finalmente el gas-
to de traslacion a la linea cuando se hallen terminades. '
~ Con rieles de madera. la colocacion de los rieles 1 durmientes,
debe empezarse en Toluvicjo, a fin de evitar la distribucion de rieles
en toda la linea de T'olu; asi nos privariamos de la ventaja de partida
de este pueblo, como lo hariamos haciendo uso derieles de hierro 1 te-
niendo un ferrocarril con su locomotiva i tren respectivos que nos lle-
varia al punto deseado, con el material para la obra. Considero contra-
r10 a la economia, la traslacion de wvuestra locomotora por el camino
real, hasta Tolaviejo; lo mejor que podemos hacer es trasportar unos
pocos carros lijeros. . : 1
Al usar rieles de madera, los durmientes deben colocarse a 1n-
tervalos de un metro de distancia, de centro a centro, medidos a lo lar-
go de la linea de la via; la madera de los rieles debe ir clavada a los dur-

il

mientes 1 al mismo tiempo ird engastada en muescas, practicadas en ca-
da tercer durmiente, destinadas a recibirla 1en los cuales se asegurarin
fuertemente por medio de una cufia. Los rieles se unirdn lonjitudinal-
mente por medio de una cerradura de hierro. En los Estados Unidos la
bondad de los rieles de madera no puede ser asunto de duda. Allf se
han probado con buen éxito ; pero un riel de madera seria un ensavo en
estos paises humedos. _ : _

Para 1lustrar la diferencia entre los dos paises, asi como la dura-
clon de la madera en uno iotre en lo relativo a este asunto, se me per-
mitira referir lo que he visto por experiencia en la “América Central”,
cuyo clima es semejante a éste de Told, en un terreno himedo 1 bajo

como el que esta comprendido entre Told 1 Toldviejo. Allf un puen-
te construido con nispero o guayabo de corazon, madera que se corta en
el bosque a medida que se necesita, nc promete de duracion mis de dos
afios. ‘

- HEn los HEstades Unidos, los puentes construidos de pino, o de
cualquiera otra madera deuso comun enel pafs, daran mas de quince
ahos. Se ve la diferencia en sus efectos en la madera de los dos climas;
1 estol pronto a decir que un lefiocarril es a todas luees un ensavo a-
rriesgado en los paises de los trépicos. _ t

Hin favor de la empresa, hai aqui guayacan, madera de las mas
durables. Cunando se ha gastado ya como ricl vor un lado, puede em-
plearse por el otro frente, 1 cuando se ha gastado por dmbos, puede cor-
tarse en tres partes, para servir como durmiente. d j
| No debo distar mucho de la verdad, al decir que las reparaciones
han de ser eguivalentes a una renovacion com leta a los diez afios. '

Refiriéndome a mis cdleulos, tenemos:

904 meles deiraadens, 8§ 166 v kit g g 640,60

564 cerrajas para juntura de los rieles, a 6 lbras. a 6 cs. 109,20

2.184 espigones. . X6, a 4 cs. por libra T 24,0

1.093 durmientes, a4 60. ¢s .. ... , i 100,80

7

_ Total por kilometro. .
~ Renovacion de la via $ 188,96-a 10 por ciento de in-
teres simple, da un eapital de. ' '

B A N T Y )

g b vt e _ $ 2.779,20
- e ve, pues, que una via de madera no es sino lijeramente mas
barata para construirla, miéntras que, sin duda alguna, es mas costosa

€n sus reparos que una de hierro. Hsto iltimono podria dudarse de

nimgun modo. La economia en el primer gasto no es suficiente, a la ver-

dad, para garantizar un ensayo de esta especie, lo cual es un doble ensa-
YO, st considerals una maquina de aserrar por vapor ¢n Toliviejo, que
8€ ocupe en suministrar los 6.916 rieles en toda la extension del verano.

Agua para las estaciones.—En el verano todos los arroyos que se

encuentran en el trayecto de la trocha se secan, de suerte que no se

Ppuede encontrar agua corriente en ninguna parte.  Sera necesario, pues,
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~cavar pozos, sabiendo que puedeencontrarse agua ala profundidad de
7T metros POCH mas O meénos, para suministrarla a n aestras mé;qumas.*
Deben, pues construirse aljibes o cisternas de los cuales ha-
bria que sacar el agu: con el auxilio de bombas. b
_ Tiempo necesario para la construceron.—Con relacion al tiempo ne-
cesario para terminar el eamino. incluyo una relacion del trabajo 1 tiem:
po probables que han de emplearse en la obra, dividiéndola como sigue:
Desmontey . iQBBing ook 200 " 50 hombres en un mes.
Nivelacion o graduacion 100 id.  en 6 meses.
Jolocacion de'los rieles 1 durmientes. 30 id. - en 6 1d.
510 id. en6 1d.
30 il e 3 - .
10 hombres en 6 meses.
B0 A HLeniab ¢
Construcclones, estaciones 40 ddh denie ¢ |,
De lo cual aparece gue no podrian emplearse ménos de 270 hombres

constantemente para terminar la obra en 6 meses.
Un lefiocarri: requiriria mas hombres 1 mas tiempo.
_ Se emplearian mas hombres para cortar los rieies, 1 mas dias
para el trabajo de colocacion de rieles i durmientes, comenzando desde
Toluviejo. - - '

Adminstracion de la obra.—Lia esperiencia ha demostrado la con-

veniencia que -hai en arreglar estas obras por medio de contratos.
Una pequefia via, como ésta de que nos ocupamos, debe ponerse bajo la
inmediata administracion de una persona cuyos intereses estén 1denti-
ficados con elia, como lo estd un comerciante con sas negocios; de suerte
que al ver en riesgo su capital, tome sus trazas para evitar la pérdida ;
i obrando asi, economizara, cuando quicra que un superintendente del
(zobierno perderia. ' _ " ‘

La obra se adelantaria durante un verano i todos los preparati-
vos e harfan durante el invierno que se sucediera. Los durinientes se
entregarin en el tiempo que se necesite para la compra, embarque 1 tras-
lacion del material al puerto de Tolu. k

Compra del material.—Para procurarse con toda seguridad todo
el material necesario de la mejor calidad, vuestro ajente en Nueva-Y ork
debe estar acompafiado, para la compra de los mismos, de un 1njeniero,
a fin de consultar con él lo relativo al material rodante, ia los rieles, 1
ver que estén construidosi sean embarcados con los requisitos del caso,
i para que la maquinai demas instrumentos sean los adecuados, 1 en el
nimero absolutamente necesario para las necesidades de vuestro cami-
no: evitando de esta manera los errores demasiado frecuentes en Sur 1
Centro América, los cuales han lenado de inidtiles materiales los talle-
res 1 las vias. - R

- Desmonte.—Un espacio de terreno que no sea menor de 16 varas

.T | | | W v TN ¢ | B N Bss R A i)
(8 a cada lado dela linea de la trocha) se desmontara 1 se quemara mien-

tras que solo un espacio de 6 varas (tres a cada lado del centro de’la 3%

nea) se destroncara.

il

Deben cortarse todas lag ramas colgantes de los arboles 1 todas
las que a uno 1 otro lado dela linea puedan dar sombra a la via; lo mis-
mo debe hacerse con aquellas que puedan dafiarla, debido a su propen.

cion de caer sobre la espresada via. De esta manera vuestro camino se
eonservara seco 1 seguro en lo posible. )

Perjuicio en las propiedades.—1lia trocha trazada de Told a Tolu-
viejo ha pasado por mul pocos campos cultivados. Solo pueden men-
clonarse unos tres kilometros de potreros. Puede decirse que solo a
traves de los potreros puede perjudicar las propiedades. Pueden evi-

tarse los dafios despues de cercar el camino, haciendo un camino abierto
para que el ganado pueda pasar a traves de la via; 1 a fin de que no pue-

~dan pasar por encima de la misma, se cavaran fosos a uno i otro iado

del paso del ganado, en angulos rectos 1 al traves de la linea del cami-
no; es decir dos fosos profundos para prevenir an accidente. En esti-
macion de los terrenos perjudicados se ha incluido el gasto de ios pozos,
las cosechas en pié de unos 200 metros de rozas que habra necesidad de
arrasar 1 el gasto de remover como media docena o mas de bohios sobre

la linea que pasa a traves del pueblo de Tol.

Trafico.—Aunque vuestro ferrocarril no pagard sus gastos du-
rante los primeros afios, n1 prometerd un interss durante unos pceos.
afios vemderos, sinembargo seria, si se me es permitido decirlo, un gran
beneficio que sentiria el Gobierno eventualmente, al ofrecer-a un pue-
blo industrioso, que cuenta muchos miles de individuos, encerrados aho-
ra en sus tértiles valles sin otros caminos para expender sus frutos que
intransitables sendas,—un excelente camino abierto siempre en invierno i
verano, para trasportar las cargascon poco costo 1 seguridad; a lo mé-
nos, sobre aquella porcion del camino que conduce a la costa, com-
prendida entre Told1 Toldviejo, casi intransitable en la estacion llu-
viosa. Hsto seria un gran estimulo para la agricultura. Aunque no
debiera hablar aqui de la conveniencia en construir tal camino, no obstan-
te me permito decir que mis observaciones, hechas a pié en esta seccion
del pais, me cenvencen que el terreno puede hacerse producir profu-
samente, 1 que el pueblo, por todo extremo industrioso, no se quedara
atras en apreciar las facilidades de trasporte que se le ofrecen, ni en apre-
vecharse de ellas. , ‘ el ing

Bl Sefior Felipe Patron, de Told, hatenido la fineza de presen-
tarme un dato por menor (que tengo el honor de incluiraqui) de la im-
portacion 1 exportacion en este puerto de Told, durante los 5 ulttmos a-
fos, de lo cual puede dar razon exacta, comoque ha pasado por sus ma-
nos. Hste dato sera de un interes especial, como que muestra ios cam-
bios ocurridos de afio en afio, i el fuerte aumento de las importaciones.
A este dato tenemos que afiadir un 20 por cto. de las mercancias, &. que-
pasan porotras manos. = Suponiendo 10.000 cargas de arroz, coco1 azu-
car, & (de que ya se ha tratado en vuestro mensajé¢) las cuales probable-
mente pasaran por el camino entre Told i Sincelejo, se llega a una sum

mum de trafico anual er. el -camino.
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Tenemos, pues, para el primer afio:

1.527 toneladas (importacion 1 exportacion) a $ 8, 9 reales por
800 id. arroz, coco, azucar &., a § 6 '(G%rs. p.h P A
500 1d. lefia 1 de maderas, a $4. ...... g i RO
1.500 pasajeros, a 50 centavos ‘ g ey 750,00

oarga o R $ 12216,00 |
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19.766,00
17.000,00

Gastos de explotacion 1 sostenimiento
Producto liquido del camino 2.766,00

Este trafico, como queda expresado arriba, es el minimum para

las primeros afios del establecimiento del camino, miéntras que los gas-
tos de explotacion 1 sostenimiento, durante estos primeros afios, se han
computado a un precio mui alto. Los gastos de explotacion 1 sosteni-
miento decreceran una vez que el terreno del camino requiera menor
atencion, luego que por el trascursc del tiempo se haga firme 1 sohdo.
El trafico, a no dudarlo, aumentara notablemente. Los precios para las
cargas estan estimados mas bajo de lo que ho1 valen. No se ha toma-
do en cuenta el gran aumento de trafico que traeran consigo las facilida-
des del trasporte ofrecidas 1 el bajo precio: no hai duda que déste sera
orande. Bl .
No me he ocupado todavia cel desvio que de la parte del rio
Magdalena, tomarian las cargas que ahora buscan aquella salida por
falta de caminos para el Atlantico. Al tratar de esto, me tomo la liber-
tad de presentaros la relacion que acompafio, la cual me ha sido presen-
tada por el Sefior Manuel Nufiez, de Tolua, intelijente 1 habil observa-
dor, que ha puesto toda su atencion en esta empresa desde hace algu-
nos afios. Lo que €l dice a este respecto sera leido con mucho interes.
Puerto i muelle de Toli.—Dando una ojeada al trafico, calculado

a vuestro camino, no nos urje averiguar conansiedad siel puerto es

particularmente bueno para el embarque. Aunque en realidad no es
tal, por ser una rada abierta, expuesta a los vientos del norte en el vera-
no, 1a los del este durante el invierno; sinembargo, no es un mar dema-
siado borrascoso, que impida embarcar i desembarcar con seguridad 1
facilidades perfectas. No puede decirse lo mismo de la mayor parte de
lasradas abiertas en que estan situados los principales puertos de la
América Central, asi como de muchos puertos importantes de Huropa.
El decir que en el embarque 1 desembarque, en este puerto, no se ha
presentado nunca el caso de perecer una persona, o de perderse una
carga (me han asegurado que jamas ha habido pérdida, cuando se han
tomado las precauciones necesarias) demuestra su excelencia comparati-

va, pues debe considerarse que esta obra parte de la playa, 1que no har
un muelle que se extienda hasta el agua mansa. La ribera es de arena

fina i el mar rueda gradualmente a una profundidad de agua de 4 me-
tros, a 150 metros de la orilla. La pleamar 1 bajamar es poco mas o me-
nos de 6 decimetros. En este lugar, en que hai excelente madera para es-
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tacas, capaz e resistir los ataques del teredo navalis (carcoma) puede
construirse un muelle que se avance al mar, a cuatro metros de profun-
didad, con un costo de $ 2.000 poco mas o ménos, el cual pondria vues-
- tro tren al alcance de todos los buques pequefios arrimados a su costado.
Desde este muelle, icon la ayuda de cabrias o gruas i lanchas, podriamw
trasportarse convenientemente o la via, los efectos de cargai de descarga.

DB TOLUVIRIO A SINGELEJO,

—— <4t — — | |
- Hemos encontrado el plano comprendido entre Told i Toldvie-
Jo, interrumpido por una serie de colinas en las inmediaciones de este dl-
timo lugar. Hstas pueden considerarse como las lomas de una serie mas
alta que cruza alli el pais de nordeste a sudeste i que habrian impedido
seriamente extender la trocha, si no estuvieran cortadas por el arroyo
Pechelin entre el cerro de la “Mena” i “La Oscurana.” Pasando esta oa.
dena, se encuentra la trocha en el potrero de Felipe Urzola, quedano
el camino de Caracol al norte.  Kn este punto procuramos cambiar de-
r’umbo, hicia el sur, en direccion a Sincelejo, nuestro punto objetivo;
pero un examen del terreno nos muestra un cerroo colina elevada a la
parte del sur, que no podemos cruzar sin hacer muchos gastos, 1 tratan-
_do_ de evitario somos llevados hécia el oeste hasta Caracol. Aqui en-
contramos el arroyo de la “Muerte” que desciende del guri que nos ofre-
ce una via pura llegar adonde nos dirijimos.  Dando la vuelta en este
valle, lo seguimos caminando hdcia el sur; hasta el punto en que cruza
el camino real de Toldviejo a Sincelejo. Aquf damos la vuelta en el
valle de la “Pefiata,” arroyo que derrama en el de “Ia Muerte’, a corta.
distancia-de nosotros i nos proporciona una via jeneralmente directa
para ascender desde el valle hasta la cima de los cerros que nos separan
tde Sincelejo.  Cambiando por lo tanto hicia la 1zquierda, seguimos a lo
la1*go deessg valle hasta el pié de las altas colinas que limitan este arro-
yo 1 gradualmente ascendemos hasta un punto en el pajar de Pedro
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olerra, en que nos hallamos en 1 linea central de esta serie de colinas,

E%Ie] punto mas bajo de la mismu serie, entre Sincelejo i el arroyo de la
_Muerte.” hncpr}tramos ahora gque Sincelejo nos quedaal sur-sureste,
L entre nosotros 1 él, el terreno esta cruzado profandamente por tres arro-
27883 Conociaos . con 108 nombpres de “‘arroyo del bajo del “*Cuarto”, de
ik 6 Liid -y .l e , - LR

fo umuLo” g del “Paso. Debcendemos‘al bajo del “Cuarto”, 1 haciendo
CSLUerzos para pasar desde él al de “Columuto”, nos aprovechamos de
un punto bajo, en la colina que separa los dos arroyos, situado en un ca-
Ellnq estrecho, a poca distancia de la casa del pajar de Jacinto Vergara.
“qu.;L atra*’iegando la loma que separa los dos valles, descendeinos al
i i;) urimtigif 1 atravesando este arroyo, cambiamos hdcia la izquierda,
atando ae evitar el paso de la loma situada entre él i el bajo del “Pa-
Siguiendo por lo tanto al rededor de ia loma, pasamos por el bajo

LY. LYY o st : .
de’l’ ‘Paso’, 1 nos encontramos al este del camino denominado de “Peta.
Ca’, 1 siguiendo por la baja del terreno hasta donde nos fué posible, en-
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en el bajo, del‘‘Paso”, del cual nos separamos, quedando al este ‘del ca-
mino de ‘‘Petaca”’; en el bajo de aquel nombre, desde donde ascendemos:
atravesdel pajar de Vicente Rio hasta la entrada de  la calle que con-
duce aun punto cercano al Campo Santo de Sincelejo.« Subiendo hasta
este terreno nos hallamos a 40 kilometros de Told 14 una altura de 209
metros sobre el nivel de! mar, poco mas o ménos. ” AR IR R
~Mfutas varias.—La trocha como estd corrida, sigue la via prepara-
da largo tiempo ha por la naturaleza, descendiendo de los elevados te-
rrenos 1nmediatos a Sincelejo, hasta las llanuras de Toliviejo, en tanto
que sigue los pasos hechos a traves de las montafias i colinas por 108‘
arroyos 1 arroyitos. Baja en seguida de la ‘“Pefiata” i sigue por la
“Muerte” hasta el Pechelin, por el cual desciende al llano. Es ademas
Ja linea mas directa posible entre Toliviejo i Sincé]ejOi especialmente
entre Caracol 1 Sincelejo. Reconociendo la necesidad de pasar por Ca-
~racol, necesidad que nace de lo fragoso del terreno, nos hallamos casi
al sur de Sincelejo, 1 si echamos una ojeada al mapa,. n0S convenceremos

contramos una via faeil para entrar a Sincelejfo,, por medio de un brazo
del arroyito de Petaca, hasta el “Campo Santo”.

" Descripcion, de la trocha.— Atravesando el Pechelin cerca del punto-
conocido por el “Paso”, en donde el camino real de Toluviejo a Since-
lejo cruza el arroyo, seguimos rumbo al este, a lo largo de su banco me-
ridional, sobre el terreno Ilano, por una distancia de 14 kilometro hasta
donde el cerro de la “Mena” estd cortado por el arroyo. Al rededor
de éste, pasariamas sobre un banco que habria necesidad de tajar en el
frente del cerro; el cual se compone de cascajo, que serviria al mismo
tiempo como lastre. Desde este punto caminamos rumbo al sur (74° EK.)
una distancia de 8% kilémetros hasta Caracol, a traves del potrero d"e, |

Felipe Urzola i el de Januario Sédla, cuya casa dejamos 100 metros ha-
cia el norte; cruzamos el camino real; en un punto a 1§ kilometro al
oeste de Caracol, i luezo entramos a este pueblo que dista 24 kilometros
de Told. Desde aqui, von una lijera curva, cruzamnosel pueblo cerca
de los bancos del Pechelin, tratando de no inferir perjuicios a las propie-

dades i evitar los terrenos altos de la parte del sur. Dejando el pueblo,
eruzamos sobre un puente de madera en forma de banquillo, el bajo,

eon rambo al este franco; seguimos al rededor de los corros, cambrando

nuestro rumbo al sar; nos encontramos muicerca del arroyo de la
«Muerte” que dejamos al este, miéntras que caminamos hacia el sur,
hasta el camino real, que encontramos cerca del punto en que desembo-
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ca el camino que conduce a Corozal. Desde alli andamos por ei costa-

do'del camino una corta distancia hasta un panto en que cambiando a
la derecha, cruzando una lomita entramos en el potrero de Mustaquio
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Martinez, Desde aqui, subiendo el valle de “La Muerte,” a traves de los

R ? | P e TR . . - o - , Wk AR A ' : ' ' ,"' . " o 1
potreros de José Montes i Antonio Zubiria, cruzamos 1 recruzamos e a-

rroyo 1 encontramos el camino real de To].l’ivi’ejq a Sincelejo, cerca de‘z
punto én que este camino cruza “La muerte , a una dlStEll]le?L.. e 293
kilémetros de Told. Desdeaqui, andando mui cerca del camino real,
a una distancia inapreciable, damos la vaelta a los pequenos cerros Hde
la izquierda, encontramos i dejamos a la derecha el arroyo de la Pefia-
ta, pasamos por la estancia de Manuel Rio, mui cerca del camino real,l
seguimos hasta un paso dal camino resl que conduce a Caracol, cerca de
su union con el que conduce a Toluviejo. Continuando asi, eruzamos

un caminito que nos conduce, rumbo al nor-este, a una estancia situada

a 323 kilémetros de Told. Aqui nos encontramos al pié de los cleva-
dos cerros 1 em pezamos a ascender sobre un elevado gradlente 1 1*;1p1da§
curvas, esforzandonos por conformar lalinea al contorno del costado dei
cerro. Cruzamos el camino real cerca del punto conocido como pié del

cerro, i continuando la uscencion, despues de dejar el arroyo de la Pe

fiata o la derecha, el camino real a la 1zquierda, alcanzamos la c:umbr;e
en el pajar de Pedro Sierra, a la distancia de 590 kilometros de Tolu.
En este punto, el camino real nos que

da a la izquierda, o este, 1 a la dis-
tancia de % kilémetro, quedandonos la casa del pajar 400 metros a la
izquierda.  Desde este’ punto, seguimos hasta el “Columuto descrito
dutes, i pasando-a traves del pajar del Sefior Roberto Baloco, entramos

que nuestra linea es la mias practicab e posible que se acerca a la recta.
Pemﬁ como hemos encontrado en la ascension a Sincelejo colinas con un
gradiente de un 4 p. 8, curvas rapidas, lo cual es un trabajo dificil pa-
ra la nivelacion 1 puentes, nos conviene buscar, aun a traves de una li-

'nea“m'as“]arga, un camino que ofrezca ménos dificultades en su traba- .
Jo. Con este objeto, hice a pié un exdamen total de todas las vias prac-

“-t1cables entre Caracol 1 Sincelejo. Hacia el oeste encontramos el bajo

del “‘Guapoi’ 1 un paso en los cerros llamados del “Pollito.” Un exs-
men~fdel, pais nos obhga a creer que el descenso de los cerros vor el
“Gruapo” i el_ “Pollito” seria tan escarpado como sinuoso, 1 mas caro
para construir un camino que el de la Pefiata, aumentando al propio
tiempo la distancia. Kl costado de ia montafia es pendiente 1 quebra-

do, cortado por innumerabies arroyitos, 1 en el descenso gradual, al cos-

tado =e.seabrosode la colina, nos hallarfamos con un trabajo mui recio,
imposible de evitar.  Aunque la altura de estos pasos sobre el nivel
del mar, no puede excedera la de la “Pefiata,” no debesinemburgo esti-
marse en menos. - Al este de la “Pefiata,” entre este cerro i ¢l camino de
Y eso, el arroyo del Barrancon desciende del dnico paso digno de con-
sideracion en estos cerros. - Hste paso se encuentra en el pajar del Sr.

Sebastian Romero.  Un exédmen a pi€, del terreno por donde debe pa-

o ].a‘ troch.a} me demuestra que aqul no encontrariamos conveniencias
de ningun jénero. .

. El'pais a lo largo de la hilera de cerros entre el eamino de Yeso
1 el del Pollito, lo he examinado totalmente. No hai pasos, ni posibi-
bdad de que los haya alli, ocultos a los ojos de un injeni'er(;. ~ Mirando
el mapa nos convenceremos que por el camino de Yeso la trocha seria
mucho mas larga que la que hemos trazado i tendremos que buscar ven-

tajas que compensen este defecto, i si posible fuere, lo excedan. Echan-

d(e) ?leasfjfladabgf)r Tumb_atoro, de.,sde un punto ctialquiera del camino
Wy O abrigamos ninguna esperanza de 'hallar un paso a traves
€ste, que es el Wnieco eamino a traves de las colinas en esta parte del
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camino real. Vemos los mismos cerros de escarpadas vertientes mut
interrumpidos por innumerables arroyos. Kl descenso de la colina es
un despefiadero que no puede salvarse. Las vertientes de las colinas
son por doquiera resbaladizas. Las lluvias constantes de los tropicos
‘en los afios pasados, han hecho en la superficie de estos cerros conca-
vidades innumerables. ' D %

Nos es imposible, pues, superar estas dificultades.

- La trocha.—La trocha que he corrido de Told a Toluviejo,
(exceptuando la vuelta que eXperimenta en este ultimo luga,r, vuelta
que he determinado en el mapa con una linea negra tildada). es la final
1 la que esti pronta para el desmonte. - '

La comprendida entre Toldviejo 1 Sincelejo no lo esta 1 nece-
sita innumerables rectificaciones. La trocha corrida esta compuesta-de
unas cortas lineas rectas, cuyas lonjitudes 1 angulos, que forman unas
con otras, he tomado, asf como la altura o elevacion sobre el nivel " del
mar a intervalos de 50 metros en toda la extension de la linea. Del
mismo modo he tomado las nlturas, a cada lado de la linea, de derecha
a izquierda i por pequefias distancias. Despues de este trabajo era ne-
cesario levantar un plano de la linea 1 comparando las alturas, calcular
la curva que mas se acomodara al terreno. Para trazar esta curva SO
bre un plano serian necesarios mas datos, que me pusieran en capaci-
dad de.hacer un edleulo aproximado del eosto de nivelacion. -*

Hemos terminado este trabajo. El trayecto de todas las lineas
rectas con su lonjitud, i los radios de todas las curvas, con el ndmero
de grados, estin ealculados i marcados en el mapa, en orande escala.
Poco importa que la trocha se pierda, a causa de la vegetacion
exhuberante de estos lugares, o que las estacas desaparezcan por cual-
quiera circunstancia, pues conservando las anotaciones del plano, seria
facil rehacerla en cualquier tiempo. Ksta especie de trocha, de curva-
tura tal, debe practicarse por vuestro injeniero, acompafiado de ayu-
dantes hibiles 1 competentes i con todos los instrumentos necesarlos.

. Gradientes.—Entre Toldviejo i el pié de la “Pefiata,” los gra.
dientes, como los comprendidos entre Toli 1 Toluviejo, son lijeros, al-
canzando un miximum en algunos pocos puntos, de ¥ metros por k116-
metro. Sobre la “Pefiata” ascendemos con un 4p. 8 de gradiente, gue
hemos visto puede vencerse facilmente con vuestra méaquina de vapor
que arrastre un tren lijjero, como el de que nos hemos ocupado, 1 ayuda-
da de otra deigual fuerza. En Sincelejo, nos elevamos en la calie que
conduce al Campo Santo a un 5p. & de gradiente. Para hacer esto es-
tarfamos obligados a emplear un poder auxiliar, o di vidir el tren 1 hacer
dos viajes. & - et

En suestra trocha a Sincelejo no encontramos ningun terreno a
propdsito para estaciones, hasta que subimos al Campo Santo : aqul en-
contramos una extension de terreno plano, en que pueden colocarse ta-
cilmente las vias laterales destinadas a la descarga, asi como las estacio-
nes con no mayor costo, (incluyendo la Jonjitud-extra de la linea) del
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que produciria la nivelacion del terreno mas escabroso al pié del cerro,
para las expresadas estaciones 1 vias laterales. ' |

Curvas.—Esforzandonos por disminuir el trabajo de nivelacion,
conformandonos en lo posible al contorno del cerro en la ascencion de la
«Pefiata,” nos hemos aprovechado de las curvas rapidas, usando con fre-
cuencia un radio de 38 metros.

Miéntras que en los 19 kilémetros comprendidos entre Toli i1 To-
ldviejo, encontramos 17 enlinea recta 1 2 en linea curva, de los 21 kilo-
metros comprendidos entre Toldviejo i Sincelejo, hal 105 en linea curva.

Cuando digo que en la ascencion de la “Pefiata” es necesario un
4p. 8 de gradientes, significo con esto, un 4p. 8 en lineas rectas, mién-
tras que en las curvas el gradiente se reduce. iSlempre que ha sido po-
sible disminuir el costo del trabajo por medio delas curvas, no he
vacilado en aprovecharme de ellas. el L '

Nivelacion 7 material.—De Toldviejo al pié de la “Pefiata,” que es
la mayor parte del camino, podemos, como entre Tolu 1 Toluviejo, d1spo-
ner la via con un lijero relleno de barro, que se arrojara de las 7an]as
laterales. Kl resto estd lijeramente cortado por lomas hasta cerca de
«Caracol,” i en las inmediaciones del valle de la “Muerte.” La ma-
teria de las lomas que hai necesidad de cortar, se compone de barro 1 un
poco de cascajo. A lo largo de la “Pefiata,” 2 una distancia de 2%
kilémetros, encontramos dificultades en la obra: dificultades en compa-
racion de lo que hai que hacer entre Tolu 1 el pié de la ‘“Pefiata;’ pero
que son insignificantes si las comparamos con los trabajos de muchos
de los ferrocarriles de Sur—América. Kl trabajo de la “Pefiata” es al-
ternativamente de cortes i rellenos: el corte mas profundo no excedera de
8 metros, 1 el relleno mas alto no pasara de 10. Kn algunas partes de
esta linea tendrémos que remover una pequefia cantidad de roca solida
i piedra arenosa i blanda que sera necesario volar con pélvora. Desde
1a cdspide hasta Sincelejo, tendrémos que cortar 1 rellenar alternativas
mente, encontrando en estos cortes el cascajo, que es un material exce:
lente para el piso o lecho del camino _

Kstos cortes i rellenos no excederan de 5 metros de altura o pro-
fundidad. , _

Lastre.—En esta seccion se encuentra material tan excelente para
el piso del camino, que no se necesitard lastre para la distancia total,
siendo por consiguiente mas barata en esta parte la colocacion de los

durmientes 1 rieles. -

Puentes.—Hemos estimado que no se necesitan ménos de 60 puen-
tes de Toldviejo a Sincelejo de 2 a 60 metros de longitud, siendo su lati-
tud, en conjunto, 700 metros. La altura de estos variara de 3 p1€s 0 un me-
tro a seis metros. Muchos de estos deben alargarse mas de 10 que exijen
las necesidades de la empresa, para economizar gastos en el trabajo de al-
bafiilerfa i rellenos. Estos puentes tendrin la forma de caballetes de ma-
dera, como los que deben construirse entre Tolud i Toluviejo 1 reposaran
como aquellos, sobre fundamentos de piedra. Sobre los caballetes se colo-
caran viguetas lonjitudinales que partan de estribos de piedl‘a a uno 1 Q-
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tro lado. Al travesde las viguetas se fijan los durmientes. Para el trabajo
de albafiileria se encuentra puena piedra en estos lugares; al mismo tiempo
se llevara, siempre que se necesite, la tierra 1 cal necesarias para la mezela.
- Agua.—Sobre esta parte del camino, como en la mas baja, hai
una gran escasez de agua para abastecer las maquinas durante el vera-
no; no obstante, se pueden cavar pozos para encontrar este agua 1 pue-
den traerse bombas para sacarla. , .

j Durmientes.— Hl pais comprendido entre Toluviejo 1 Sincelejo,
a lo largo de la linea de la trocha, esta privado, en su mayor parte, de
madera. Por cast todo el camino hemos pasado a traves de potreros,
rozas viejas 1 malesas. Mul poca madera se encuentra para puentes 1
durmientes, 1 sera necesario llevarla de Tolaviejo; 1 llegando a faltar el
guayacan, hariamos uso de otra madera que se hallar4a mis a mano 1
que se acercara a aquella en calidad. -'

; Rueles de madera.—Debido a ia gran cantidad de curvasia los
cortos radios de muchas de ellas, a lo largo de la “Pefiata,” deben cortar-
se los rieles en pequefias lonjitudes, a fin de poder adaptarlos a la for-
ma de las curvas. Por lo tanto, deben hacerse mas rieles 1 mas juntu-
ras; mas este gasto adicional se compensa con la mayor facilidad para
colocar la via, teniendo un ferrocarril hasta Toluviejo, que a la par de
la obra, esté pronto con su locomotora, para trasportar el material. He
estimado que el costo en la colocacion de durmientes, 1 rieles de hierro
o de madera, seria 1gual en ambas secciones. sk [

- A causa de la escasez de guayacan, 1 la necesidad consiguiente
de usar otra madera para rieles en esta seccion, la comparacion entre los
dos sistemas de caminos debe ser ménos favorable para un lefiocarril.

i Para terminar, en lo relativo a rieles de madera, me considera-
ria demasiado vano presentando un imforme desfavorable a su empleo,
una vez que un eminente injenlero os ha informado de su gran utili-
dad 1 economia: pero él se referia a un sistema barato de caminos, en
Colombia, mas bien que a uno solo, en condiciones particulares, 1 pen-
saba que se trataba de terrenos altos, en los que la cantidad de la liuvia
que cae anualmente no excede a la de los Hstados Unidos. Ni podia
imajinarse el gran costo de la madera aqui, en donde aunque puede ha-
llarse en abundancia, hai una positiva escasez de facilidades, tanto para
su trasporte como para darle la forma conveniente.

Tiempo.—Incluyo una relacion del trabajo 1 tiempo que podria
empiearse en la obra.

Desmonte . ) hombres
Navelntnomme . i Lo S ta
Colocacion de rieles 1 durmientes 30
30
72 )1

S semanas.

Lastre.
Rectificacion del nivel de la via 30 3
PUbntes oy iy o En b Takil g B0 ' ~ 'y
Durmientgsl. madera. .. ... 80 g, <
CONBLERGEINReS o by i g e ¢

Por lo cual vemos que se necesitarian mas de 500 hombres, pa-

g

ra terminar la obra durante seis meses n un 1nvierno.
' Perjuicio en las propiedades.—Entre Toliviejo 1 Sicelejo, pasa-
mos a traves de unos seis kilémetros de terrenos cultivados; es deetr,
potreros i pajares. Muil pocos perjuicios podrian reclamarss, si se to-
ma la precaucion de cerear la via que pase por los potreros,1 s1se cons:
truyen fosos para impedir que el ganado entre. L S
, Trafico.—Kn esta seccion que se refiere a Sincelejo, supondre-
mos la misma importacion i1 exportacion que hemos calculado para la
anterior. Supongamos, como en vuestro ‘Mensaje,” 10.000 cargas a-
nualmente de arroz, coco, ca:, &a. &a. 1 10.000 cabezas de ganado. e
nemos, pues: _; ' e _
1.527 toneladas (importacion 1 exportacion), a- $16 (18 rs. por
ol s e i - $ 24.432,00
1.000 ,, de arroz, cocos, cal, azdcar &a, &a.,a ., 10 ,, 10.000,00
2.000 : de lefia 1 madera, a aade o 8.000,00

10.000 cabezas de ganado, a. .. .. i o g, , 1, 10.000,00
| . 99 1 8y ¢ 1500300

& 53.932,00

(Gastos de explotacion 1 sostenimiento por afio....,, 25.000,00

1.500 pasajeros, a

Producto Jiquido del. camino . e v «ias sisisir o b - ARRSE 20:892,00

Aludiendo lijjeramente al costo de vuestro ferrocarril, costo ma-
yor que el de vias semejantes en los HEstados Unidos, las cuales, (segun
la relacion de un injeniero de los mas competentes 1 habiles de Pensil.
vania), se han congtruido con una suma que no excede de $ 5.000 por
milla, tengo que llamar vuestra atencion a los siguientes puntos: 1°
La gran cantidad de lluvia que cae en estos terrenos bajos de los trépicos,
nos obligaria a levantar el piso del camino entre Told 1 Toliviejo, so-
bre la superficie natural de la tierra, a una altura que nos pusiera en se-
guridad de las aguas corrientes. 2° Aqui se requiere mayor numero de
puentes 1 mayor lonjitud para cada uno de ellos. 82 Ks mayor el
costo para remover la tierra. 4° En los EE. UU. hal caminos reales

~1senderos, por los cuales i con la mayor faciiidad puede trasportarse el
material para la obra, a cualquier punto de la linea en que se necesite.

Histos caminos son tan ventajosos que nunca se estimardn en su verda-
dero valor. 52 Kl material estd allf a manoi por bajo precio. 62
Pueden emplearse animales para sacar de las zanjas laterales, con el au-
xilio de maquinas adecuadas, el material del relleno con mucha facili-
dad 1 rapidez; pero aqui los troncos que se encuentran en estas zanjas i
la falta de costumbre en los animales para esta clase de trabajos, nos ha-
cen renunciara pensar en esto. 7 ° Alll pueden usarse carretas, caba-
llos 1 pequefios lefiocarriles, para conducir el material de los cortes a
losrel®nos ; mas aquf no estan los animales acostumbrados al tiro de
carretas. 8° Las competencias que alli surjen entre los contratistas de
terrocarriles, siempre prontos para buscar trabajo, disminuyen los pre-
C108 1estimulan la economia. Por otra parte, el jornal alli es mui alto,
pero los peones son competentes en esta especie de trabajo.
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Los periédicos nos anuncian diariamente que, en los Estados Uni-
dos una oficina central de trabajos, puede ofrecer, en cualquier tiempo
ue se necesiten, un numero de trabajadores experimentados en obras
ge ferrocarril; pues para ser buen obrero, se necesita practica en el ma-
nejo dela pala i enla colocacion de los rieles 1 durmientes. Una expe-
riencia de 6 afios, en la construccion de ferrocarriles en la América Cen-
tral, despues de una larga experiencia en las mismas obras en los Ksta-
dos Unidos, me deciden a estimar los trabajadores de este pais como me-
jores que losde Centro América, que son mui semejantes a los que aqui
tenemos. 9-° Aqui, aunque la madera es abundante 1 de excelente cali-
dad, es mui cara: hai una gran escasez de facilidades para trasportaria 1
darle la forma conveniente; siendo, por otra parte, dura 1 pesada la ma-
!

dera para ser 1util, cuestan mas su corte 1 su labranza. 7
~ Permitidme afiadir aqui, que durante la construccion en Uentro
América, de un ferrocarril a traves de lasselvas de la costa del Atlanti-
co, el contratista, que esrazonable creer habria calculado sus gastos,
importé madera de los Estados Unidos, para construir un lijero lefioca-
rril que acarrease la tierra de los cortes a los vecinos rellenos, en prete-
rencia a cortar i labrar la madera, de excelente calidad 1 en gran abun-
dancia que se hallaba a 100 metros de sus trapvajos. 10.° Aqul estais
privado de todas las facilidades para los reparos econdmicos 1 rapidos
‘del material rodante, puentes, &, &., 1 obligado por lo tanto a construir
casas i talleres, a importar las materias necesarias 1 emplear maquinistas;
teneis el costo de acarrear todo el material necesario, desde un clavo has-
ta la locomotora, a traves de 4.000 kilometros de mar.
~ Alhacer la estimacion de lo que cuesta en los Estados Unidos
un ferrocarril como éste, reduciria la cantidad del relleno, asi como el
costo para removerlo por yarda cibica; el nimero e importe de los
puentes; los gastos de colocacion de durmientes 1 rieles, asi como el pre-
cio de los mismos; suprimiria lo relativo a desmontes; reduciria el nume-
ro de casas i gastos de talleres, i reduciendo el tiempo de construccion,
reducirfa tambien los gastos de “injenieria’ 1superitendencia, 1 el costo
no excederia de $ 5.000 por milla.

®

Al terminar, permitidme que aprecie cordialmente Ias benévolas &
muestras de cortesia que he recibido de los habitantes de estas localida- &
des, durante mis trabajos en la linea dela trocha: su benevolencia los |
mueve en favor de todo el mundo, i su natural cortesfa, aumentada con
la esperanza que han vinculado en esta obra, los excita a abrir sus puer- |
tas al extranjero. L .

Siempre les quedaré agradecidos.

gl
| %Y
__,."
&
|

- Vuestro respetuosamente,

A. ], SCHERZER, 1. C.

Told, Abril 14 de 1879. .-
¢ P. S.—-Iam indebted of the kindness of Mr. Louis Patron, of |
Told, for the foregoing traslation, which faithfuly reproduces the subs- 3
tance of the original.—A. J. SCHERZER. * |
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/ Presupuesto para la nivelacion i colocactorn de lce via de Tolue a Zoluviejo. 19 Kilémetros.
., i | |
“ 4 § ‘ i '
.. i T;{e'réa:. | 51;2?’5? sPc‘illeig? | R]erl‘le(le'o. %}i?:- diuglaifgg- | . FERROCARRIL. E LENOCARRIL.
b g 8 3 O ria. ra. o L |
1 E Y O 1 | , |
'____l_________ sl ‘____________I_______________ G fo e b e i o : | R Coni el b
+ !
' Il 738 l 920 l | L ABoL ¥ C detierra, a v o i : 0,408 1980401 480x Y. C. Tiered, a. .. L4l ., il $ o,40 $§ 1956,40]
l 2[ ; 1145 3 . woo Y. C. pledra suelta, a 0,58 ., ‘o000t Jo0. ... Piedrasuelta a0, . ... S o eBe . o ED000
| 3 939 | | i goo ¥, U predra solida 8. o i, LB ., 15000l 100.. ... Piedtasonaa. a. .0 .00 1,80 o . 180001
| 4 ’ 1914 748 5,00 idkkor. .. ...rélleno. 8. 00 L o0 040 | 10200 40l28¢0r ... . Relleno a. . L il L D40 . 1020040
SI 1690 } 0L, - 5,001 §86..... albalderia, 8 oo . (L 1ao0o . 180o00l 186, ... . AdDRBMeria, a, . o onie v . 10,00,  16060,00
6| i s | Yuentede madera., . L. 0 g o v 0o, i S0 GY000 Yuentes de madera.. i ... . . 970,00
| / | 1600 | 47 |,, 36,90| 19 Kilémetros desmonte, a.... ... W 50,00 ., 080,00 19 Kilémetros desmonte, a...... T S000 . 9R0.00
8 - 1400 | 19 Kilémetros colocacion de la via 1 19 Kilémetros, colocacion de la via 1
19 h_ 1338 ‘ | lastre, a........ .. P Woduains el L gBoain L sadan 00N TaRlYe L L ol b e .y 760,00 ,, 14400,00
IO 1275 /7 |»» 5,00 7 MUHOMETros cercas, a..n. .. ealy TIRG0 o 122800 - Rilomettotercas. a. . .0, .0, 3 IYE.00 o 122800
1 11 l 1200 /7 1» 5,00 ; i : iy
I l 870 A Via por kilometros. Via por rilometro.
] 13 1200 2 |, 5,00| Rielesde hierro, de a 20 1bs. por 364 rieles, cortados en el bosque,a § o,20
i 14| 1969 500 50 1427 yarda, 19% tonelada...a § 35,00 § 682,25 onduccion a4 18 S1etra, a4 .. v yy 0,40
15 WE© 200 50 | 2435 | 43 |, 245,00| Espigones, junturas &a. Aserrio en 1olivielo. . ... .\ %.. A
[I6 1300 1 32 I, 105,00 108 abatonelada, a.... ., o006 . 114,50 Repararacion de junturas...... W
L7 1443 | 10 I, 15,00 TFlete, aseguro, Condiccion a la linea, a... .ui ..,, 0,30
13 244 ‘ 1200 14 4, 130,00 embateo. .. L 21,2 d 4,y §,00 ,, 106,00 | e
i 19| I220 QOO0 ¥312 Durinientes.. .. a ,, 606 . 787,20 364 rieles 6"’ X6’ X 18 pies, a...$ 1,65 § 600,60
i Tiesmige (S0 NGERESAR osaiete PISRSSEN buBies dinamane R 364 cerradurasde a 6 lbs. a $0,06......,, 109,20
4891 700 | 100 [25501 '186 I 979,00| 19 kilémetros de via, a....... $ 1690,25..8 32114,75/2184 espigones 38" X 9"’ a 0,04 por .
3 —— hbra......... 2400
' Total....$ 64.435,55/1093 Durmientes, a........... s 0,00 ., 655.80
I 19 kildmetros de la via, a

$ 64.435,55
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Piedra
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Piedra
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1000
2000

| Relleno. | Alba- Puentes
} - lijila(?“ de rx;g,-de
Y e
1850 140|$ 424,00
. 1000 44.. 175,08
1962 | 130 189,00
1334 | 93],, 270,00
| 1492 | §52|,, 180,00
e 35|,, 412,00
1470 /15y 5,90
3122 30j,, 215,00
Cxabg 0 145 14000
1670 33 Fo,00
1100 | 29|, 205,00
3455 | 23, 10,00
M i I3, 10,00
BeLY L Jh 567,00
2610 | 36L. 207,00
| 4000 | 210|,, 700,00
enhi | 263, 20,00
| 2a0E. L 280 TO.00
4220 76{,, 165,00
EIZE 2228, 110,00
- 28606 §3h., 10,00
51132 [1871]., §042,00]

I 260,90

|

{

21,2 kilometros de via, a. .

esto para lta nivelacton teolocacton de la via. Zoluviero a Sincelejo. 21 %10 lems.

5 FERROCARRIT. | LENOCARRIL.
AL RGN e R R i od40 @ SEERE SoETiey Y Cootlerkn 8. n o0 b $ 0,40 $
3000 Y. . piedra sohida, a. g ILROL G EERE B 1006 Y pledra sohda A S A o AT
L stz Y . Loaemiene a0 o 040 . SEREFEGBICTIIS L Fellenn, A L. L) il Sy
#1891 V. C albadleria a,. .. .5 TO00 o RS oG T8TT .. o dlbalileria, a.. ol G YEROE
| Puentes de madera. o TR OO "Puentes gemadera. . ook i
21 Kilometros dmmonte ........ 5 40,00 ., 840,00/ 21 kildmetros desmonte, a ... T e
bl 2 & colocacion dc la via 1 5 il ” colocacion de la linea
MIRERE b e e o DOO, 0Bl . EEEREGEl Jatibe a4 oL ) i 0OB.00 .,
6 - Circal 4. . e o 175,00 i REED a6l 6 . Cereasa. 7 | ey BIR0D.
Via por rildmetros. Via por kilometro.
~ Rielesde hierro de 20 1bs. por yarda, !364 rieles cortados en el bosque,
10,500, 3.0 ...l $ 35,00 ,, 68225 FYeml L e e e N8 08
- Espigones, junturas &a. L Congucelon ada siepra, &l . ... 640
AT U D e o TD.00 o Ti4 84 . Aserrfoen T ohiviejo, a..!. .. ,, 0,05
Flete, aseguiro embarque Preparacion de junturas,a....,, o,10
Sl Ry . B30 . 106.00 Conduccion a 1a linea a. .. .. L e
1312 Llarmientes a’, .. . iS00 ek S }. —-
_ — 364 neles 6" X 67X 18, piés a...$ 1,65 $ 600,60
21,2 kilometros de via, a. $ 1690,25 $ 35833,30/364 cerradurasdeab lbs a $ o, o 100,20
' |2 [ B4 espigones 38X o’ . 4 csporlibra.,, 24,00
$Mat. ... & $ 120690,90,1093 durmientes, a 0,60 ¢Cs.|...... 655 80

lllllllllll

21542,30]
4500,00)
2045 2,30
13710,00|
5042,00|
840,00

12%720,00
1050,00

$ I389,60 2945952

Total..

P 114317,12

$ 114317,12
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Nivelacion 1 colocacion de la via segun el Presu-

-DMORTOR. .. Lo s e $ 120.690,90
' ' M aterial rodante.
Unajlocomotora colocada .. ... .. 4.350,00
5 carros para ganadoa§ 350....... 1.750,00
Un kilémetro de vias laterales, rieles,
CHIOAeS 810 L, $ 1.690,00
Un Km. colocacion de la
H VRN Y BERtree . oo s ol poo 760,00
I alD10 manos. Bre. .. ... 350,00 2.800,00
Listaciones para agua.
Pefiata. Colocado con bomba § 600,00
Sincelejo e Rrvavs DODOG 1.200,00
Casas.
|| Caracol. Estacion para pasa-
| Jeros, . . ... .. e T R B0 00
Sincelejo. o R 2.000,00
Id. Casa p.? locomotora 1.500,00
1 I## Casa para lefia.... 200,00 4.100,00
Injeniatura 1 superitendencia durante
o cofBtTuceIon. i i e b g 30.000,00
Pefuicios de propiedades.......... I.500,00
10tall ... o .8 166.390,90

Tola, Abnl 14 de 18%09.

]

=

Presupuesto para la construccion @ materiales de Toluvigjo a Sincelejo.—21 % kilometros.

5, . i o R i — —
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N1ivelacion 1 colocacion de la via....$ 114.317,12

CAIGienal rodandte. . il L st 6.100,00
TR e D e B e G S 2.350,00
Lstaciones para agua.. .. ... ..x. : 1.200,00
DT LR SIS R il R N . 4.100,00
Injeniaturai superintendencia.......  30.000,00
Perjuicio de las propiedades........ 1.500,00

Total.e...$ 150.567,12

A. J. SCHERZER. Injeniero civil.
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Helguera Collection

PAMPHLETS

Number: P- O’)—:—s}

Author: Scherzex, A. J.

Title: Proyecto de Leno o Ferrocarril. de Tolu/a Sincelejo. Informe del

Injeniero CIwvil...

of Publication: .
Elags Cartajena

Publisher: Tipogrﬁf{a de Antonio Araujo L.

ate:
b 1879
- 10NS: | T |
Bimepioi™an = a5 3710 ‘sl g 5 folding charts.,
Condition: ' .
erpers_faded,Jsl;ghtly torn on bbotom , but text in good shape.
General INotes:

The proposal b7 the comigsioned civil enginger, for the
construction of a railway betwe Tol /Lo Since%ﬁjo (Bolivar Dept.)
addressed to Goverhor, Dr. Rafael Nufez , |

, Told, 14 April, 1879
TramnLeted [ Yugtid bq Lowc Palon 0 &L T 1T
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